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NORMA VENEZOLANA COVENIN
PLACAS IDENTIFICADORAS 160:2000
DE VEHICULOS (2°% Revision)

1 OBJETO

Esta norma contempla los requisitos minimos de fabricacion que deben cumplir las placas identificadoras de
vehiculos.
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2.7 Material retro-re

Lamina retro-reflectante flexiBle para toda condicion atmosféric sistente en elementos de lentes
encerrados dentro de una resina transparente y disefiados para la fabricaciéon de placas de resolucion
reflectante multianuales. La parte posterior de la lamina reflectante esta pre-recubierta con una adhesién
sensible a la presion, con un respaldo protector que facilita la aplicacién de los sustratos de placas de
vehiculos, sin necesidad de adhesivos adicionales.

2.8 Espesor de la Placa

Entiéndase como la suma de los espesores del sustrato metalico, mas la lamina retro-reflectante flexible, mas
la tinta. N

" En Espafia y México denominada matricula



3 CLASIFICACION
De acuerdo al tamario, las placas, se clasifican en:
3.1 Tipol

Placas para la identificacion de todo vehiculo automotor y/o de traccion mecanica, a excepcién de las placas
para motos y las placas de vehiculos de traccion de sangre.

Largo 300 mm £ 2 mm
Alto 150 mm £ 2 mm
Espesor 0,885 mm + 0,083 mm
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4.1.1.3 Espesor de recubrimiento del material base sobre el alto relieve

E! espesor de recubrimiento del material base sobre el alto relieve no debe ser menor de 0,090 mm (0,0035
pulgadas), cuando se someta la placa al ensayo descrito en el punto 5.1.

4.1.1.4 Lamina Retro-refiectante flexible

La lamina retro-reflectante flexible debe contar con un prelaqueado de fabrica, para aumentar su durabilidad y
acabado brilloso. Puede contener o no en trasfondo, un holograma o grafica preimpresa y debe contener, en
los laterales y/o en el centro, verticalmente, una(s) imagen(es) de seguridad incorporada(s) a la pelicula retro-
reflectante, la(s) cual(es) debe(n) ser vista(s) Unicamente a treinta grados (30°) sobre la perpendicular, para
verificar su validacion. )




4.1.1.5 Tintas

Estas se usan para resaltar por contraste, los seriales alfabéticos y/o numéricos, leyendas y en caso de ser
necesario los bordes o recuadros exteriores de las placas. Estas tintas se dividen en opacas y traslucidas. Las
opacas de color blanco y negro bloquean el paso de la luz hacia la lamina retro-reflectante. Las traslucidas de
colores varios permiten el paso de la luz a través de ella y por ende no impiden o interrumpen el fenomeno de
retro-reflexion. Ambas tintas deben estar disefiadas para garantizar un buen anclaje a la lamina retro-
reflectante y deben resistir la accion de los rayos uitravioleta (uv).

4.1.2 Fijacion de la placa

Las placas deben estar provistas de un mecanismo que garantice su fijacion al vehiculo, esta puede ser
mediante dos o mas orificios con forma ovalada segln sea el tipo de placa, o mediante la utilizacién de
cualquier otro dispositivo de sujecion, siempre y cuando no interfiera en la visibilidad de los caracteres y
leyendas que contiene la plac g
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4.1.8 Resistencia a la abrasion

No debe estar presente algin deterioro en la placa, una vez que esta sea sometida a la accién abrasiva de la
arena, segun el ensayo establecido en el punto 5.7.

4.1.9 Resistencia al combustible

La placa no debe mostrar algin cambio visible que reduzca su efectividad al ser sometida al ensayo descrito
en el punto 5.8. 2oon,

4.1.10 Visibilidad diurna y nocturna

Los seriales de la placa deben ser legibles durante las horas del dia y de la noche. La legibilidad nocturna
puede lograrse mediante el uso de material retro-reflectante, cuando el haz de luz proveniente de otro vehiculo
o cualquier medio luminoso incida y refiecte sobre la placa, destacandola.



4.1.10.1 Visibilidad diurna

Los seriales de la placa deben ser colocados de modo que sean legibles de dia, con tiempo claro, en
condiciones normales e inmovil, a una distancia de 40 m, en direccién perpendicular a la superficie de la placa.

4.1.10.2 Visibilidad nocturna

Los seriales de la placa deben ser colocados de modo que sean legibles de noche, en condiciones normales e
inmovil, a una distancia de 20 m, en direccion perpendicular a la superficie de fa placa, estando iluminada por
el dispositivo de alumbrado de placas que posee el vehiculo.

4.1.10.3 Reflectividad

Los valores de reflectividad de la ldmina Retro-reflectante dependen del color y se dan en términos de
Candelas por Lux por metro drado de material.
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4.2 Acabad
Las placas termine presentar:
a) Bordes cortantes.
b) Diferencias apreciables a simple vista con el color patrén que se indique.
c) Abolladuras, dafios o defectos de fabricacion de cualquier naturaleza.

d) Desvanecimiento, desprendimiento, burbujas o ampolias, durante un periodo minimo de 5 afios.
v4.3 Vida util de funcionamiento efectivo (retro-reflectividad)

Las placas procesadas segun lo establecido en la presente norma, deben funcionar efectivamente cumpliendo
con el requisito minimo de una placa de seguridad reflectante de 5 candelas por Lux por m?, con un periodo
minimo de 5 afios para los colores blanco, amarillo y amarilio fimén; 3 afios para el dorado y el naranja; 2 arios
para el azul claro y verde claro; y 1 afio para el rojo.




NOTA 1 Para la determinacion de estas caracteristicas, deben utilizarse instrumentos de medicion con la exactitud
adecuada.

4.4 Inspecciény recepcion

El muestreo a seguir para la verificacion de los lotes de placas y los criterios para su aceptacion y rechazo son
establecidos de mutuo acuerdo entre las partes contratantes.

441 Ensayos de probetas (Muestras)

Los ensayos, donde el material a ensayar lo constituyan probetas, no deben ser utilizados para
consideraciones de aceptacion o rechazos de lotes. Estos se deben hacer, para comprobar si es apto o no, el
proceso utilizando en la obtencién de la variable la cual se requiere medir, previo acuerdo explicito entre
comprador y vendedor, en aquellos casos donde el inspector pueda obtener la muestra durante el transcurso
de la produccioén.

5 METODOS DEE
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5.1.4.3 Luego, se les quita el recubrimiento (tinta + [amina retro-reflectante flexible) a la misma muestra de 1
cm?, con mucho cuidado para no alterar las dimensiones del material base (sustrato de aluminio), y se le
hacen nueve lecturas para calcular el promedio del espesor de la placa sin recubrimiento.

5.1.4.4 La diferencia de los dos promedios obtenidos, segun los procedirﬁientos descritos en los puntos
5.1.4.2 y 5.1.4.3, da como resultado el promedio del espesor del recubrimiento.

5.1.4.5 Realizar los pasos 5.1.4.2 hasta 5.1.4.4 por cada color que se presente en el alto relieve del material a
ensayar.



5.2 Ensayo de resistencia a la luz
5.2.1 Equipo de ensayo

El equipo consiste en una armadura adecuada, dentro de la cual esta colocada una camara de prueba y los
compartimientos necesarios para la cabina de control y el equipo de regulacion. La camara de prueba debe
contener una lampara de arco de carbon, capaz de mantener una temperatura de 145°C + 5°C y generar rayos
ultravioleta, rodeada por un arco cilindrico de 508 mm de diametro para soportar las placas.

5.2.2 Material a ensayar

El material a ensayar consiste en dos (2) placas completamente terminadas, una como patrén y la otra para
realizar el ensayo. Estas deben haber sido pintadas por lo menos siete (7) dias antes del ensayo.

5.2.3 Procedimiento,

5.2.3.1 Secolocala uipo de ensayo, perpendicular a lo
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5.3.3.3 Sedeja no por un periodo de tiempo
5.3.3.4 Seretirala pla o, se deja enfriar y se observa.

5.4 Ensayo de resistencia a los detergentes
5.4.1 Equipo de ensayo

5.4.1.1 Aparatos

Recipiente dotado de un equipo de calefaccion, capaz de elevar y mantener la temperatura del liquido
contenido en el recipiente a 23 °C + 2 °C, y de suficiente volumen o capacidad para contener en inmersion

cualquiera de los tres tipos de placas.
5.4.1.2 Reactivos

Solucién jabonosa neutra al 1% en peso.



5.4.2 Material a ensayar

El material a ensayar consiste en una placa completamente terminada.

5.4.3 Procedimiento

5.4.3.1 Se lleva la solucion jabonosa a una temperatura de 23 °C + 2 °C, dentro del recipiente.

5.4.3.2 Se coloca la placa de forma tal, que quede completamente sumergida y suspendida en la solucion,
cuidando de que la superficie no tenga contacto con las paredes ni divisiones del recipiente.

5.4.3.3 Se deja la placa en la solucion por un periodo de tiempo igual a 24 horas.

5.4.3.4 Se retira la placa del bafo y se enjuaga. Se deja en reposo y en secamiento por 48 horas a una
temperatura de 23 °C £ 2 °C y 50% + 5% de humedad relativa.

5.4.3.5 Se observa vis
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5.6.1 Equipo de en
5.6.1.1 Hojilla, cuchilla o ex delgada y bien afilada.
5.6.1.2 Cinta adhesiva de 25 mm de ancho como minimo, de buen poder adhesivo.
5.6.1.3 Tela de algodon suave y seca.

5.6.2 Material a ensayar

El material a ensayar consiste en una placa completamente terminada.

5.6.3 Condiciones de ensayo

Salvo que se especifique lo contrario el ensayo se debe realizar a temperatura y humedad relativa ambiente.

5.6.4 Procedimiento



5.6.4.1 Se selecciona una superficie plana de la placa, con un area suficiente para la realizacion del ensayo y
se limpia con el pedazo de tela.

5.6.4.2 Se efectuan en el material reflectivo, con la cuchilla o exacto, cuatro (04) cortes paralelos de unos
veinte 20 mm de longitud, distanciados-3 mm entre si, profundizandose hasta tocar el material base.

5.6.4.3 Se realizan cuatro cortes perpendiculares a los realizados anteriormente, siguiendo el mismo
procedimiento descrito en el punto anterior

5.6.4.4 Se limpia la superficie cortada con la tela, para eliminar todas las particulas soélidas que se
desprendieron durante las operaciones anteriores.

5.6.4.5 Se pega un segmento de cinta autoadhesiva, diagonalmente sobre la superficie cortada, de tal
manera que forme 45° con el sentido de los cortes. Se debe tener especial cuidado en no tocar la cinta con los
dedos por la superficie pega ara no restarle poder adhesivo.

5.6.4.6 Se sujeta fig
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plano horizontal.
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5.7.4.1 firmemente en posicion vertical

5742 Se receptaculo.

o0 esté directamente sobre la a ensayar, a una distancia

5.7.4.3 Se verific
igual a 25,4 mm.

5.7.4.4 Se miden 2.000 cm” ¥ 10 cm® de arena.
5.7.4.5 Se vierte la arena en el embudo.
5.7.4.6 Se repite el procedimiento descrito en los puntos 5.7.4.4 y 5.7.4.5 cinco veces.
5.7.4.7 Se observa la placa.

5.8 Ensayo de resistencia al combustible

5.8.1 Equipo de ensayo

5.8.1.1 El equipo de ensayo consiste esencialmente en un recipiente de dimensiones tales, que pueda
contener una placa completamente terminada.



5.8.1.2 Combustible compuesto por 70% de heptano y 30% de tolueno (por volumen).

5.8.2 Material de ensayo

E! material a ensayar consiste en una placa completamente terminada.

5.8.3 Condiciones de ensayo

Salvo que se especifique lo contrario el ensayo se debe realizar a temperatura y humedad relativa ambiente.
5.8.4 Procedimiento

5.8.4.1 Se sumerge totalmente la placa en el recipiente que contiene el combustible.

5.8.4.2 Se mantiene sumergid r un tiempo no mayor a 1 minuto.

5.8.4.3 Seobservala
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